Frédéric Rigaud - Pays de Brocéliande

De: Jerome LEBOUCHER

Envoyé: mercredi 5 novembre 2025 11:43

A: Frédéric Rigaud - Pays de Brocéliande

Objet: Enquéte publique pour la révision du SCOT du Pays de Brocéliande du 31 octobre

au ler décembre 2025

Bonjour,

Dans le cadre de I'enquéte publique pour la révision du SCOT du Pays de Brocéliande qui
se déroule du 31 octobre au 1er décembre 2025.

Ré(ouverture) de la voie ferrée " Mauron / La Brohiniére "

Il est absolument primordial de poursuivre les réflexions afin de rouvrir aux voyageurs la
ligne ferroviaire Mauron / La Brohiniere. Plusieurs scénarios d’exploitation sont toujours a
I'étude. Une réouverture portée par les CC de Saint-Méen-Montauban et Ploérmel
Communauté, qui ont commandé une étude d’opportunité et de faisabilité de réouverture
de cette ligne ferroviaire. En outre, ce projet est soutenu par un collectif d’habitants a
travers I'association " Rennes Mauron En Train ".

La présence d'une ligne ferroviaire ouverte aux voyageurs est un atout majeur pour
I'attractivité d'un territoire. Ce type d'infrastructure de transport offre de nombreux
avantages, a la fois économiques, sociaux, et environnementaux, qui renforcent I'attrait
d'une région pour les résidents, les entreprises, et les visiteurs.

1. Accessibilité et mobilité améliorées : Une ligne ferroviaire facilite les déplacements
vers les centres urbains, les zones d’empiloi, les institutions éducatives et les lieux
de loisir. Il s'agit bien la de favoriser les mobilités alternatives a la voiture en
particulier pour les trajets domicile/travail, réduisant ainsi le stress et les colts
associés au transport individuel. Cela contribue a attirer de nouveaux résidents,
notamment les jeunes actifs et les familles, qui recherchent des solutions de
transport pratique et économique.

2. Dynamisme économique et création d’emplois : La présence d’'une gare favorise le
développement économique local en encourageant l'installation de commerces,
d’entreprises, et de services autour des infrastructures ferroviaires. Les entreprises
y voient un moyen de recruter une main-d’ceuvre plus large grace a une
accessibilité accrue, et cela contribue indirectement a la création d’empilois et a
I'augmentation des revenus fiscaux.



3. Développement touristique : Les lignes ferroviaires facilitent 'accés aux sites
touristiques locaux, attirant ainsi des visiteurs qui dépensent dans I'hétellerie, la
restauration, et les activités culturelles. Une gare est un point d’entrée naturel pour
les touristes, ce qui favorise la visibilité et I'attractivité de la région tout en générant
des retombées économiques positives.

4. Reéduction de I'empreinte écologique : Les transports en commun, comme le train,
sont des moyens de transport bien moins polluants que la voiture. En proposant une
alternative au transport individuel, la ligne ferroviaire contribue a la réduction des
émissions de gaz a effet de serre et des embouteillages, et participe aux objectifs
de transition écologique que poursuivent de nombreuses collectivités.

5. Valorisation du patrimoine immobilier : La proximité d’'une gare augmente souvent la
valeur immobiliére des logements environnants. Elle est pergue comme un
avantage par les acheteurs et les investisseurs, car elle garantit une accessibilité
rapide aux zones urbaines et aux services, et apporte une plus-value a long terme.
En somme, une ligne ferroviaire ouverte aux voyageurs est un levier essentiel de
développement et d’attractivité pour un bassin de vie et un territoire. Elle améliore la
qualité de vie des habitants, soutient I'economie locale, attire les visiteurs, et
contribue a des pratiques de mobilité durable, renfor¢ant ainsi 'ensemble de la
communauteé.

6. Par ailleurs, selon Loig Chesnais-Girard, président de la Région Bretagne, 'arrivée
d’'un Réseau Express Régional (RER) métropolitain dans 10 métropoles (dont la
ville de Rennes) semblait actée. Ce RER métropolitain a la bretonne ne serait pas
autocentré sur Rennes et ce projet se veut plus large en raccordant plusieurs
grandes villes (le grand Rennes, le grand Brest et la Bretagne Sud Quimper /
Lorient / Vannes) aux communes rurales plus enclavées dans le but de mieux
connecter les territoires et ses habitants d'ici 2040.

7. Par ailleurs et pour le Pays de Brocéliande, il s'agit aussi d'inscrire la partie ouest de
son territoire dans le grand projet ferroviaire Liaisons nouvelles Ouest Bretagne —
Pays de la Loire (LNOBPL). Avec ce programme d'envergure, il s’agit de se projeter
dans les trente prochaines années pour imaginer la place du train dans les
déplacements a I'ouest de Nantes et de Rennes,sur deux régions qui pourraient
accueillir a I'horizon 2050 un million d’habitants de plus qu’aujourd’hui.

Pour conclure, il serait réellement dommageable de ne pas profiter des nombreux
avantages de la réouverture de la ligne ferroviaire Mauron / La Brohiniére aux voyageurs.
Une telle infrastructure favoriserait non seulement I'intégration de I'ouest du territoire du
Pays de Brocéliande dans le développement régional, mais elle jouerait également un réle
crucial dans la qualité de vie et le bien-étre de ses habitants.

Sincéres salutations.



