
De : Eric Josse <eric-josse@orange.fr>
Envoyé : samedi 8 novembre 2025 11:47
À : Frédéric Rigaud - Pays de Brocéliande <scot@pays-broceliande.bzh>
Objet : Contribution citoyenne au futur SCOT du pays de Broceliande : réouverture de la ligne ferroviaire La 
Brohiniere / Mauron aux TER.

La réouverture de la ligne ferroviaire entre La Brohinière et Mauron est un projet qui suscite un vif intérêt en 
Bretagne (notamment au travers de la COFER BZH, coordination ferroviaire bretonne), et de la part de 
l’association  "Rennes Mauron En Train" (RMET). Cette ligne, bien que réhabilitée pour le fret en 2009, n'a pas 
connu de trafic significatif depuis 2015. Sa remise en service pour les voyageurs en TER offrirait de nombreux 
avantages.

Avantages de la réouverture :

• Désenclavement et attractivité territoriale :
o Amélioration de la desserte des territoires de l'ouest de Rennes (Saint-Méen-le-Grand, Gaël, Mauron), trop
souvent dépendants de la voiture.
o Facilitation des déplacements pour les habitants, étudiants et les entreprises, favorisant l'activité économique
et le développement local.
o Rend le territoire plus attractif pour les néo-ruraux et les résidents cherchant à concilier qualité de vie et accès
facilité aux services et emplois de Rennes.
o La ligne pourrait stimuler le développement économique local en facilitant l'accès aux zones rurales et en
attirant des touristes.

• Mobilité durable et réduction de l'empreinte carbone :
o Le train est un mode de transport moins polluant et plus économe en énergie que la voiture individuelle.
o Contribution à la réduction des émissions de gaz à effet de serre et à la lutte contre le changement climatique.
o Diminution de la congestion routière sur les axes menant à Rennes, notamment aux heures de pointe.

• Confort et performance pour les usagers :
o Offre un mode de transport rapide, confortable et ponctuel, contrairement aux cars actuels qui peuvent être
sujets aux embouteillages à l'entrée de Rennes et offrir un confort limité (absence de WC, accès PMR difficile,
pas d'accès vélos).
o Potentiel avéré de voyageurs : l’étude commandée par les 2 COM COM concernées  ont montré qu'un nombre
significatif d'usagers du secteur Saint-Méen-Gaël-Mauron se rendent déjà à Montauban-de-Bretagne en voiture
pour prendre le TER vers Rennes. Estimation du cabinet Transamo : 650 voyages par jour.

• Développement du fret ferroviaire :
o Bien que le projet actuel se concentre sur les voyageurs, une ligne en activité pourrait à terme relancer le trafic
de marchandises, offrant une alternative plus écologique au transport routier.
o Potentiel pour devenir un centre de regroupement des flux, permettant de dispatcher ensuite vers différentes
destinations en Bretagne.

• Renforcement du réseau ferroviaire breton :
o S'inscrit dans une dynamique de réinvestissement dans le réseau ferroviaire régional, crucial pour
l'aménagement du territoire.

Conclusion
La réouverture de la ligne ferroviaire entre La Brohinière et Mauron présente des avantages significatifs en
termes de réduction des émissions de CO2, d'amélioration de la qualité de vie des habitants, de diminution de la
congestion routière et de dynamisation économique. Bien que le coût de la réhabilitation apparaisse élevé et en
cours de réévaluation suite aux actions de l’association RMET, les bénéfices à long terme pour ce territoire
pourraient justifier cet investissement.




